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Mission d'auteur de projet pour la realisation d'une nouvelle ligne de tramway
et le reamenagement de l'espace public a Neder-Over-Heembeek

COPIL de lancement
15 septembre 2020
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USAGERS DU TRAM

VALEURS:

o ESPRIT CRITIQUE ET CHALLENGE
o DYNAMISME ET STRATEGIE
o SOUPLESSE ET ECOUTE
o COOPERATIONACTIVE

ATOUTS:

o PLURIDICIPLINARITE

o COLLABORATIONS FRUCTUEUSES ENTRE
FARTENAIRES ETAVEC LA STIB

o MAITRISE CONTEXTE BRUXELLOIS ET
INSERTION TP

o MAITRISE DELAIS ET BUDGETS



Urbanisme/ architecture/
paysage/ mobilités

DES ATOMES POUR UN SEUL GENOME

RICHEZ ASSOCIES

ESPACES- MOBILITES RICHEZ_ASSOCIES RICHEZ_ASSOCIES
THOMAS GUIOT XAVIER TACKOEN PIERREALEXANDRE GERALDINE GERIN-BOUGRAIN
| 7 LAURE VANDENBOSSCHE ~ VINCENTCOTTET o R
Architecte du paysage Expert en mobilitéassocié Architecte associée, Mandataire Paysagiste-urbaniste associé Paysagiste

Coordinateur général des équipes
Coordinatrice générale des équipes

Participation/
Communication

TWISTED STUDIO VO-CITIZEN VO-CITIZEN
MARACALLAERT MARLIES DEFORGE 21 SOLUTIONS PHILIPPEDEWULF JANE COUNET
Facilitatrice graphique Graphic and service designer JULIE BERARD Expert encommunication Licenciée en communication

Facilitatrice en intelligence collective
Coordinatrice participation

Environnement /
Economie circulaire

TER-CONSULT TER-CONSULT L 'l 21 SOLUTIONS
- - ROTOR
CHRISTOPHE BURTON BENOIT KERKHOFS 21 SOLUTIONS ALEXANDRE SOPHIE BOONE
Bio-ingénieur Bio-ingénieur GUICHARDON Architect
MARCEL VAN Ingénieur prévention risques e

MEESCHE environnementaux

Expert SME et bilan carbone
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o 1. Volontaire, ambitieux et innovant:
=ik e Urbanité en co-construction et en bonne intelligence

e Mobilité positive
e Volets ecologique et hydrologique sur mesure

®

2. Responsable, concerté etinclusif:
e Systeme de gestion évolutif de tous les aspects environnementaux du projet
Bilan carbone valorisant la gestion environnementale mise en place

Processus de participation/communication en continu et immédiat (tranche 1]

C@:;o_ 3. Pertinent, honnéte et transparent :
e Bonification des attentes du CSC
e Méthodologie «all inclusive»
& e Moyens et colts appropriés



- EEN TRAM VOOR NOH

UN TRAM POUR NoH S
Ncoumes CITOYENNES Bw:czxayzcnmf

vAANDAAG) A TRACEAuTRAM
BURGER - A«IM»M
53.‘5" 450 5'1'35.‘! BIEENKONST 02 PRESENTATIE
@ Brssel shad BURGER BUEENKOHST vam het TRACE
RENCONTRES el @berul shad ndTRAM
. avant ('élude A Rexcoutie
* Information . L : Locome
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* - slo BYEENKONST . zimpage LA SOITE ¢
Co-creation & e e VEf kw7
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* Transparence du o - e, )
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Reprews! AANBESTENNG
processus —_g,

décisionnel

« Utiliser lafacilitation graphique
et des capsules vidéo pourun
langage universel

* Tenirinformé
régulierement

»  Expérimenter parle corps, lejeu « Reconnaltre les

* Favoriser les débats en petits expertises multiples

groupes e Remercier et faciliter

'engagement




Mise en place d'un systéeme de management environnemental (SME] agile,
collaboratif et simple, en phase avec le SME de la STIB et sa stratégie carbone:

e Un systeme qui permet d'avoir une approche structurée, basée sur 'amélioration continue
e Un management ou plutot une gestion des pratiques qui permet de gouverner et guider
e Un regard objectif sur toutes les thematiques environnementales significatives

SOLS

Prévention de la pollution des sols et eaux, etc.

EAU
A Eau de distribution, rejet eau usées, etc.

EFCONOMIE
CIRCUL AIRE ENERGIE /
RESSOURCES NATURELLES

Electricité, combustibles, matériaux, etc. @

DECHETS BILAN Gaz A Effet
Déchets dangereux, de construction, etc. MRBWE de serre

25 MOBILITE
% Livraisons et déchargement, congestion

automobile, déplacements des riverains, etc.

B
‘ BIODIVERSITE
\F Préservation biodiversité, lutte contre nuisances envers la

faune et flore, etc.

BRUIT
Lutte contre nuisances sonores + Gestion produits dangereux, etc.




Structurer les éléments Etat des lieux RBC : Le taux moyen de réemploi dans le
d étude et d'ana[yse secteur de la construction est de 1%

Chantier exemplaire en matiere d’économie circulaire et

Définir une vision forte de réemplo

Déclinée en objectifs Objectifs opérationnels : viser 2% de réemploi

- Criteres de réemploi et d’économie
circulaire intégrés dans les CSC travaux
Mise en ceuvre - Adaptation des processus / pratiques pour
répondre aux objectifs

- Sensibilisation opérateurs / communication

. - Surveillance des pratiques appliquées
Monitorer - Mesurage et suivi d'indicateurs de
taux de réemplol

Amélioration continue Adaptation en cours de mission
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1921 : LE VILLAGE DE NEDER-OVER HEEMBEEK
ESTANNEXE A LA VILLE DE BRUXELLES

1927 : LE TRAM 47 RELIE LE CENTRE-VILLE
[LA BOURSEJAU CHATEAU MEUDON [ACTUEL «RAMIER»]

1936 - PROLONGATION DE LA LIGNE JUSQUE MARLY

1957: PREMIERE LIGNE DE TRAM A ETRE
REMPLACEE PAR DES BUS




DEPUIS LESANNEES 1970 NEDER-OVER-HEEMBEEK EST UN TERRITOIRE EN
PLEINE MUTATION MAIS NEANMOINS ENCLAVE:

v CROISSANCE DE POPULATION

v NOMBREUX EQUIPEMENTS
v ENTREPRISES

ETDEPUIS PLUS DE 20ANS, REFLEXIONS SUR LE TRANSPORT JUSQUA L ETUDE DIMPACT EN 2079 -

UN TRAM POUR NOH!

Etude ULB, 2003 - . 4
[l

Projet de PCM Ville de
i‘ - - Bruxelles, 2011

Etude Mobil2040, 2014 -

[

@

0

+ - PRDD, 2018
i

ProjetdePRM, 2019 | ™ n
]



UNE DEMARCHE DE CONCERTATION INEDITE A PROLONGER:

CA1 : Situation existante CA2 : Diagnostic prospectif/ visite de terrain -

- juillet 2019

DN NI NI NI N

septembre 2019

) PP

1
| Réunion citoyenne n°1 :
? méthodologie - septerbre 2019
CA4 : Choixdumode/ ]
pondération descritéres |
octobre 2019 :

Réunion citoyenne n°2 : CA3 : Evolution duréseau /méthodologie

danalyse multicriteres

¢

choix dumode —

novembre 2019 | octobre 2019
|
|
g i

I-----*------------’-----

CAb5 : Résulats del'analyse multicritéres / choix
d'un tracé préférentiel
décembre 2019

Réunion citoyenne n°3 : choix
du tracé - février 2020

FANEL CITOYEN ACTIF

REUNIONS CITOYENNES

ATELIERS AVEC INSTITUTIONS ET MEMBRES DU COPIL
ATELIERS AVEC LES ENTREPRISES DE NOH

ENQUETE CITOYENNES [+1.000 PARTICIPANTS)

Debut 2020: Conclusion de ['étude dimpact: retour
dune ligne de tram a NOH sur les traces exactes du
tram 47

Fin 2020: Demarrage du projet d aménagement de la
nouvelle ligne de tram pour NOH

2024 Inauguration de la nouvelle ligne de tram, mise
en réseau au territoire de NOH et requalification de
pres de 240.000 m? d'espace public



228 | e temps de la contextualisation et le temps de la conception urbaine:

L[> Mobilisation intense et soutenue de notre equipe projet et des parties prenantes dans
&) 'assimilation du territoire et dans la co-construction du projet
(¢)

d

Jo

— Creer de ['adhésion et faciliter les etapes de réalisation

E-:_, Le temps de la validation urbaine et le temps du développement:
J=\
Mobilisation de notre équipe projet, de notre équipe technique et des volontés administratives

et politiques

= I

— Garantir le délar

Le temps de la mise en ceuvre:
Mobilisation de notre équipe technique et coordination des entreprises

= Inaugurer en 2024



TEMPS Q %
CONTEXTUALISATION ¢ amais
septembre 1 décembre ‘ ~
2020 etudes préliminaires ;' 2020

décembre

s 2()20 /' 2020

l
/

juillet 2019 a novembre TEMPS
février 2020 2020 esquitten
W/ ETUDE IMPACT
=> Choix wode : TRAM
=> Choix tracé

s TEMPS
juin . N
2021 _
avant -
ot novembre
Proj 2021
o
) 3 -~ 2 /7
7~ & « ‘
octobre - .7 rédaction cahier
2021 < , des charges
rédaction demande de N
permis d'urbanisme
o en“; e procédure pour
2022 l'obtewtion du permis

= TEmpg

@muwnow URBANISTIQUE 3 D :
avri 2022

2 CONCEPTION & CREATION

7
DEVELOPPEMENT
4 SRR

ete

mars 2022
2022 ;

\

\

\
\

| procédure attribution

| des travaux \
\ A

\
Démarrage

\ \
\
\
\ 2022 b Travaux
! \
\
\

) \ M
| \

2022

MISE EN GIRCULATION DU TRAM

2024

CHEMIN VERT 7 RANSBEEK / TYRAS / VAN PRAET

S 5

fin

2025 ?
N
4 N

septembre
2024

fin
2023

TEMPS
6 LA MISE EN OEUVRE

HEMBEEK / ZAVELPUT / VEKKEMANS



@PS e 72/ CONTEXTUALISATION €%

CONGEPTION

ctudes preliminaires:
P> plan de circulation
P> études hydrologigue et enironnementales

P rencontres de tous Les acteurs concernés
septembre
2020\ 1
2020
juillet 2019 3
février 2020 y ‘
v ETUDE IMPACT
- Choix mode : TRAM novembre
- Choix trace 2021
RENCONTRES

RENCONTRES
CITOYENS
Q, Sy
o oilag

RENCONTRES
EQUIPE PROJET 2

QG 0

)

LIGNE du TEMPS
2024
2000
D\ %
.. @
2022 &
@

décembre
© 2020

les citoyens

-
2

premier dessin du projet
en co-construction avee

septembre
juin 2021
2021 3 |
X NS \

V. dessin détaillé
du projet \

\
\

\




. - LIGNE du TEMPS
@Ps tee2)” RENOONT@ 1

RENCONTRES 2
EQUIPE PROJET

RENCONTRES
CITOYENS

%,

\20C

@
2022 .

fev ~war avr wai juin

D> 11 rencontres GITOYENS v "\)’ v A/

D> 1 ENQUETE EN LIGNE

D> 4 rencontres COMMERCANTS v vV
D> 1 rencontre ENTREPRISES (Tveao) Ny,

’ 4 GOPILS 15.09 v v v
D> COLLEGE BXL 10.09

P Mobilité - - - - — — — — - — - — — — — — — + 28.09

P> Hydrologie/Environnement - — — — — — — — — » 09.09
p-“VanPraet”- - - - — — — — — — — - — — — — & 07.09
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cadre de 'étude qui démarre.




NOH

Analyse des études existantes et mise en évidence des points saillants

— Ftude de mobilité de 'avenue Van Praet [2020)

— P+R Esplanade + Microsimulations Van Praet [2020]

— Etude de définition urbaine et d opérationnalisation pour le BRYC [2079)
= Projet de plan communal de mobilité de la Ville de Bruxelles [2010)

Synthese des comptages existants (BM) et analyse des données big data
(TomTom]
— Charges de trafic

— Taux de congestion / Temps de parcours
= Matrices 0/D

Stratégie de mobilité a l'échelle du quartier (outil SIG développé
précédemment]

— Nouveaux plans de circulation sur base de la specialisation des
voIries [cfr GoodMove)

— Approche par axe multimodal

— Optimisation du stationnement [dont mutualisation en hors
voirie/

— Gestion des livraisons : enguétes + méthode CEREMA




@g@ UNE ETUDE DE MOBILITE TRANSVERSALE

1 - Option de référence — Réseau modélisée

Le réseau modélisé de I'option
préférentielle reprend le tracé fourni par
Bruxelles Mobilité début juillet 2020 :

- La voie de tram vers NOH (30 trams/h)
coupe le carrefour le plus a l'est.

- Une deuxiéme voie partielle de
rabattement en sortie du mouvement
Vilvorde > Van Praet permet un gain
partiel de capacité.

- Le bypass TaD sur la branche sud du
carrefour Parc Royal-Madrid a été
maintenu mais pourra étre supprimé
dans les versions ultérieures

Carrefour est

TRACTEBEL

illustration 15: les principes de réorganisation des fiux automobiles sur les rives entre le Port de Bruxelles et le pont de Laeken, a étudier

——— Actuelle autoweg
——— OCewiinde suivwey
mmmmey Actuele busweg

———— GewWiziode tusweg

Légende

[ERTLLETTTrr

LLLLLLLUTI L

Trams existants
ICR existants
Future trongon complétant I''CR Canal - CK

Passerelle tram et cyclo-piétonne (STIB)

Tissu résidentiel de NoH

Zones futures de développement
Projets déja réalisés




NOH

FLUX

SPECIALISATION DES VOIRIES
Vet o a1 2019)

W Couair porertis
[ corridors
CJurie
[ timite communale
Volume de trafic en

pointe maximale du matin - Jour ouvrable
en (Bruxelles-Mobilité - Autemne 2017)

gionala

anal

4 heura de

- »2000 -

>1000 .

W W Coulsir petentiel
o

1«
[ timite r2:

soncle

[ vinite comrrurste

STATIONNEMENT

= W Coycipotentel
[ corrdore

3 timite régioae
[ umite communzle

nentre 05h et 677

ZONES 30

- m Coulor potentis]
[ cerride

3 timite
[ i
B o

Zone i vilesse limilée

= z0ne 30

—— zone résizerdille




@@ UN TRAM AU SERVICE DU TERRITOIRE: LE CHAINON RETROUVE
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=i UNE DECELERATION PROGRESSIVE ITINERAIRES BUS ETVELOS
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@_q% COEUR DE QUARTIER: QUATRE SEQUENCES POUR QUATRE VISAGES

; ! . : .
Séquence 1 Séquence 2 : Séquence 3
_ Trongon animé "‘-,. Place Peter Benoit Troncon des équipements
Place/parc de Zavelput & commerces et services Polyvalente et chaleureuse publics

SEPREIASSER:
JAVELPUT -
LA PLACE-JARDIN

*|llustrations issues de ['offre.



@_q% QUATRE SEQUENCES POUR QUATRE VISAGES

. ! . : .
Séquence 1 Séquence 2 : Séquence 3
x Trongon animé "'.,. Place Peter Benoit Trongon des équipements
Place/parc de Zavelput & commerces et services Polyvalente et chaleureuse publics

SEPRELASSER: FLANER:
ZAVELPUT : LA DEAMBULATION
LA PLACE-JARDIN COMMERCIALE

*|llustrations issues de ['offre.



@_q% QUATRE SEQUENCES POUR QUATRE VISAGES

Séquence 1 Séquence 2 Séquence 3

. Trongon animé Vi Place Peter Benoit Troncon des équipements
Place/parc de Zavelput & commerces et services Polyvalente et chaleureuse publics

SEPRELASSER: FLANER: SEREUNIR :
ZAVELPUT : LA DEAMBULATION PATRIMOINES ET
LA PLACE-JARDIN COMMERCIALE EVENEMENTS

*|llustrations issues de ['offre.



@]% QUATRE SEQUENCES POUR QUATRE VISAGES

Séquence 1 Séquence 2 Séquence 3

g Trongon animé Place Peter Benoit Troncon des équipements
Place/parc de Zavelput & commerces et services Polyvalente et chaleureuse publics

FReceed
o\

SEPRELASSER: FLANER: SEREUNIR : SINSTRUIRE :
ZAVELPUT : LA DEAMBULATION PATRIMOINES ET ECOLESET
LA PLACE-JARDIN COMMERCIALE EVENEMENTS EQUIPEMENTS

*|llustrations issues de ['offre.



Mise en place d'un
aménagement temporaire de la
place-jardin sur le Zavelput
pour une durée de 2 mois et
accompagnement spécifique
des commercants de la rue
Vekemans

Mise en place d'une réflexion sur
Uinfiltration, le stockage et
"écoulement gravitaire selon 3 trames
pour la rue Vekemans et la place-jardin
du Zavelput:

LA TRAME BLEUE:
COLLECTE ET TRAITEMENT
DES EAUX PLUVIALES

. LA TRAME VERTE: ,
- ENVIRONNEMENT ET BIODIVERSITE
Y

LA TRAME ORANGE:
LA TRAME SOCIALE




V4

SEQUENCE 1

LA PLACE-JARDIN

embeek

Imé. T

A

.IU..M :
‘“ | — ' 4;\
" T -

,-1.,_ &
v _\F—0

*|llustrations issues de |'offre.



SEQUENCE 2 : UNE RIVE ADAPTABLE COMPOSEE AVEC L’EXISTANT

s

TN,
NS

SN

*|llustrations issues de 'offre



SEQUENCE 2 : UNE RIVE ADAPTABLE COMPOSEE AVEC L’EXISTANT

Bande de mobilité
_____ flexible
:' ' _ &
! i _Espace d'expression de la @9
; ] nature
!

Sol en réemploi
""" de brique
Bande réversible J.@o"'
22y
Espace polyviant support
) == —— d'usagesdivers a révision @
rapide

(semaine/week-end)

AU FILDES JARDINS

chaleur -1,5° ,':
bruit<68dB ;.

AU FILDEL'EAU

Sol Infiltration Ruisselle-
perméable naturelle ment

L'espace est mieux
partagé
on circule mieux !

Le week-end je viens trésp
souvent en terrasse !

*|llustrations issues de |'offre.



SEQUENCE 3 : LA PLACE PETER BENOIT SE REDEPLOIE

|
|
'
3
Pl s
)
| 1>
=
5
|
e
L 39 o~
10 -
- 1

U I ¥ i
r T - 7 — = — lil 1
— | |
IF
“ ‘ ’ . I
. - . ® \

77/ commerces
vy restauration
i/ services
vz logements

sz scolaire
v/ €quipements

*[lWlustrations issues de ' offre.



SEQUENCE 3 : LA PLACE PETER BENOIT SE REDEPLOIE

’ '

A B Sy
= t el ok
J | e 1 2 R
v 3L ks —\l B ==y {7 = - ? | —

el é» = R -

> !;‘ " ?‘- ; 2 ) { ’5'}‘ :;‘ﬁ‘ b - LW"‘J N

SV L o o R

e LZ/ : 1‘%\ s j’L 5 4 / ok \
Mt _.H SEWETEE..
ok e k1 ==l 5
! e = J @

/ "¥;
*Illustrations jssues de Uoffre. = - \




\ SIGNER LA PETITION £/ d A\ >~ LES COMMERCES
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« Un espace trés contraint g



« Le tunnel Léopold, 'un des 15 points noirs majeurs du Plan d'Actions Avanti, dont la réfection compléte n’est pas en phase avec
'objectif de livraison du tram en 2024
* Quel visage pour les rives du canal?

)
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Coté Chemin vert: des batiments neufs (absents de cette vue) dont 'implantation contraint le passage du tram, et la présence d’ une
zone a haute valeur écologique.

Coté Ransbeek: un gabarit limité (15m) et un batiment implanté en avancée sur ['espace public.
Des zones de rabattement a comparer




o
iti’ﬂl b "l'l 1

. Un dénivelé trés fort entre la fin du chemin vert et la patte d’oie de la rue Ransbeek, pouvant occasionner la création d’ouvrage pour le
tram
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* Deux opportunités de terminus a ce jour:
rue Bruyn au droit des nouveaux logements/
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* Deux opportunités de terminus a ce jour:
rond point sous le ring, en correspondance avec le Ringtrambus






